BAB VI
PENUTUP

6.1 Kesimpulan

Hasil yang telah didapatkan dengan menggunakan metode optimasi adalah
sebagai berikut :

Rute pertama yaitu dari UD Tirto Agung menuju Tk Sejati, dilajutkan dengan
menuju ke Tk Hasil, Tk Podo hasil, Tk Dwi Lestari, Supermarket Bentar, Tk
Belinda, Tk Manda Rejo. dan kembali menuju UD Tirto Agung. Dengan total
jarak sebesar 18.6 Km, Total waktu pengiriman sebesar 200.2 Menit dan
Kapasitas angkut sebesar 161 Kardus.

Rute kedua yaitu dari UD. Tirto Agung menuju Tk Taruna, dilajutkan dengan
menuju ke Tk Gaja, Tk Morodadi, Supermarket Sabba, Supermarket Sanrio
dan kembali menuju UD Tirto Agung. Dengan total jarak sebesar 10.9 Km,
Total waktu pengiriman sebesar 175.8 Menit dan Kapasitas angkut sebesar
171 Kardus.

Rute pengiriman diatas merupakan rute optimal yang telah didapatkan
oleh peneliti dengan menggunakan metode optimasi. Metode optimasi yang
digunakan diambil dari Model matematika VRPTW dengan melakukan
perhitungan menggunakan bantuan software LINGO.

6.2 Saran

Diharapkan dalam penelitian selanjutnya dilakukan pengembangan model
matematika VRPTW yang mampu menjalankan lebih banyak data khususnya
data jumlah pelanggan dan jumlah kendaraan.
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