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Kkonsumsi narkoba, yaitu ke-
celakaan besar yang terjadi di
Pondok Indah pada Selasa
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meriksaan polisi, terbukti ka-
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topher Daniel Sjarief positif
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lakaan tragis itu terjadi. Lihat
lah efek dari mengkonsumsi
LSD itu. Halusinasi yang di
timbulkan membuat dia kehi
langan akal sehat. Dia mere
but setir dan membawa lari
mobil Mitsubshi Outlander
dari tangan si supir bernama
Sandi dalam kecepatan yang
sangat tinggi
Akibatnya fatal. Mobil yang
dia kemudikan menyeruduk
beberapa pemotor yang te
ngah pulang kerja. Empat
orang langsung tewas dan be-
berapa luka. Saya ingin meng
ingatkan kepada para aktivis
dan pakar hukum yang me.
nentang hukuman mati tetha
dap narapidana kasus narko
ba untuk ber dari kasus
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nya dia habis mengkonsumsi
ekstasi di klub malam
Jadi, saya mohon hentikan
perdebatan soal eksekusi mati
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Memelihara Keselamatan Pesawat

Tigor Tambunan,
Dosen Teknik Industri Sekolah Tinggi
Teknik Surabaya

ecelakaan fatal yang menimpa Boe-
ng 747-100 milik Japan Airlines ta-

hun 1985, pendaratan darurat Boe-
ing 737-800 milik Aloha Airlines tahun
1988, serta kecelakaan naas yang dialami
sebuah pesawat Beech 19000 tahun 2003
di North Carolina sesaat setelah terbang
landas, adalah tiga dari sekian banyak
kasus kecelakaan pesawat yang didug:
kuat beberapa pakar penerbangan ber-
asal dari urusan pemeliharaan pesawat

Di sebuah artikel, Boeing menyatakan

15% akar penyebab kecelakaan pesawat
adalah kesalahan dalam pemeliharaan
(maintenance errors). Masalahnya, apa
kah kita semua tahu -termasuk maska.
pai- kalau sebuah pesawat yang tumpangi
dipelihara/ dirawat dengan cara yan,
w tidak?
ap produsen pesawat selalu me
rtakan dokumen perencanaan pera
watan (MPD) pada setiap produknya
Ada beberapa jenis pemeriksaan dan pe
meliharaan lain yang wajib dilakukan
pada sebuah pesawat, yaitu prosedur A
B, C, dan D-Check
Beberapa perusahaan penerbangan
menerapkan A-Check satu bulan sekali
atau sekali setiap 500 jam terbang. B
Check dilakukan tiga bulan sekali, me
makan waktu satu hari sampai dua hari
C-Check dilakukan pada b
satu tahun sekali atau setiap selesai 3.0
jam-1.000 jam terbang. Durasi pemeliha
raan ditentukan oleh jens dan umur pe
sawat. Pesawat baru relatif cepat, Pesa
agak tua butuh waktu 20 hari-30

nar ¢

an pesawat

wal
hari

D-Check adalah pemeriksaa
pesawat yang paling leng
Kap dan paling lama. Rata
rata dilakukan sekali da.
lam empat-lima tahun
(setelah 16.000-18.000 jam
terbang). C-Check dan D
Check dilakukan di hanggar. Sebual
maskapai menyatakan, C-Check pada
pesawat Airbus A380 membutuhkan
waktu 55 hari. Maskapai lain menyebut
kan, D-Check terhadap Boeing
mereka miliki, memakan wakty
bulan. Sangat panjang!

Paling tidak tercatat lima kebiasaan
buruk lazim terjadi dalam dunia perawa.
tan sarana transportasi, hampir di segala
moda. Pertama adalah metode “kanibal”
Part atau komponen Kendaraan yang
masih berfungsi dipindah ke kendaraan
ainnya. Penyebab utamanya, waktu
pengadaan part tidak jarang sangat me-
makan waktu. Bisa berbulan bylan

Kebiasaan kedua adalah tindakan suwa
ping alias pindah sana pindah sini. Part
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yang sama/ sejenis dalam satu kendaraan
ditukar dengan harapan akan kembali
berfungsi. Atau paling tidak, fungsi yang
i askan bisa berjalan. K
an tipe kendaraan dalam armada milik
perusahaan transportasi akan membuat
dua cara nakal ini.

Ketiga, memodifikasi part yang seha-
rusnya masuk Kategori tidak boleh diper-

an buruk ini. Bureau of Air Safety Inves-
tigation (Australia) menemukan, sekitar
120 jenis tindakan tidak aman telah dila-
Kkukan para mekanik dalam proses peme-
liharaan pesawat. Tindakan tersebut di-
duga sangat mempengaruhi kualitas
pesawat. Beberapa contoh adalah ku-
rangnya penerangan di lokasi perbaikan,
penggunaan alat perbaikan yang tidak
tepat, pengg) alat yang tidak dikali-

baiki (: diganti)
lebih mahal daripada memperbaiki. Sela
na bisa diperbaiki, kenapa harus ganti
g baru? Andaipun secara teknis per-
baikan diperkenankan untuk pat terten:
tu pada kondisi tertentu, seringkali per-
sonal dan perusahaan pelaku perbaikan
tidak memiliki kapabilitas sumber daya
manusia dan teknologi memadai

Banyak tindakan tak aman

n tidak aman keempat, pema
kw

Kebiasa
Kaian komponen
rendah
baru (new

alias berkualitas
komponen
cement)

yang distandarkan
Sudah pasti mahal. Belum
lagi waktu tunggu ketersediaannya sa
ngat lama

Kelima, kebiasaan cabut-pasang ulang
Hal ini tidak hanya pada komponen elek
tronik, tapi juga pada komponen perme-
sinan. Dengan “perkiraan” penyebab se
buah ketidakberesan hanya pada
konektivitas antar part, ketika sebuah
sistem bekerja kembali manakala sebuah
part/ kabel dicabut-pasang ul
lah dianggap selesai tanpa me
melihat akar penyebabnya

Beberapa laporan pemeriksaan dan
penelitian menemukan praktik kebiasa-
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brasi secara tepat.

Setiap pesawat terbang adalah sebuah
struktur rekayasa manusia yang luar bia-
sa kompleks dengan jumlah part yang
luar biasa banyak. Sebuah pesawat Boe-
ing 737 dibangun lebih dari 400.000 part,
Boeng 787 sekitar 2,3 juta part, Boe
lebih dari 3 juta part, Boeing
bahkan lebih dari 6 juta part. Efektivitas
dan integritas setiap part harus terjaga
demi mencapai kinerja pesawat (overall
equipment effectiveness) yang handal.

Biaya perawatan pesawat sekitar 10%-
20% dari biaya operasional pesawat (U
Periyar Selvam et al, Advances in Aero
space Science and Applications, 2013),
tergantung jenis dan ukuran pesawat.
Sekurang-kurangnya, biaya variabel pe-
rawatan meliputi biaya tenaga kerja bagi-
an pemeliharaan, biaya part, biaya resto-
rasi mesin, biaya perawatan periodik
yang bersifat wajib, perbaikan propeller

termasuk penggantian part dengan
masa pakai terbatas, pemeliharaan
dan perbaikan Auxiliary Power Unit
(APU),
Ketidakberesan hasil pemeli-
haraan pesawat mempengaruhi
banyak hal, mulai dari keterlam-
batan keberangkatan, pembatalan
pemberangkatan, hingga kecelaka-
an yang sangat mematikan. Pembatalan
keberangkatan Boeing 747-400 bisa me-
nimbulkan pembengkakan biaya maska-
pai sampai US$ 140,000/ jam, penun-
daan keberangkatan Boeing
747-400 berpotensi menambah
biaya US$ 17.000/ jam (Alan
Hobbs, ATSB Transport Safety
Report, Aviation Research and
is Report — AR-2008-055,
Biaya tersebut antara
lain tambahan untuk kru pesa-
wat, tambahan bahan bakar, pe-
rawatan, jumlah biaya tawi in/ out pesa-
wat, dsb.

Penggunaan proporsi faktor biaya pe-
miliharaan pesawat terhadap harga tiket
pesawat harus dihitung cermat. Pemeli-
haraan pesawat sangat mahal, tapi kese-
lamatan pesawat dan penumpangnya,
jauh lebih mahal. Kalaupun setelah selu-
ruh prosedur dan teknologi perawatan
dijalankan masih tegadi kecelakaan, itu
lain perkara. Hidup mati ada di tangan
Ilahi. Tapi, kalau pemeliharaan “diperma-
inkan”, lebih baik tidak pemah berangkat
daripada tidak pernah mendarat. -
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